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-- 1) DATE DE IDENTIFICARE --

Aici urmeaza detalii despre informatiile imprimate pe placuta de identificare a masinii
situata in partea din fata a masinii.

Descriere MDVN 46 EcoS MDVN 53 Eco5 MDVN 83 Eco5
Presiune de lucru 7 bar 7 bar 7 bar
Presiune minima 5 bar 5 bar 5 bar
Presiune maxima 8.5 bar 8.5 bar 8.5 bar

Debit aer* 4500 I/min. 5000 I/min. 8000 I/min.
Racire Ulei hidraulic Ulei hidraulic Ulei hidraulic

(*)Masurata in concordanta cu standardele 1ISO 1217 (+5%).

|3

A, ATENTIE:

Utilizarea pieselor de rezerva care nu sunt originale ROTAIR va duce la anularea
imediata a garantiei.

La solicitarea de asistentd sau comanda de piese citati intotdeauna numéarul de model si
numarul de inregistrare de mai sus.




ROTAR

Utilaj fabricat in Italia

Motocompresor portabil

DATE TEHNICE
Model MDVN 46Eco5 MDVN 53Eco5
COMPRESOR
Presiune de functionare 7 bar 10 bar 12 bar 7 bar 10 bar 12 bar
Debit aer furnizat 4.500 I/min | 3.650 I/min | 3.550 I/min | 5.000 I/min | 4.900 I/min | 3.700 l/min
Presiune minima functionare 5 bar 5 bar
Transmisie motor-compresie aer Directa Directa
Sistem racire compresor Aer | Ulei Aer / Ulei
Volum ulei racire 10,7 L 10 L
Temperatura aer la evacuare 40°C + Temperatura ambient 40°C + Temperatura ambient
Supape evacuare 2x3/4" 2x3/4"
Nivel zgomot EECno 2000/14 <98 LWA <98 LWA
Capacitate baterie 12V cc - 750A-100Ah (EN) 12V cc - 750A-100Ah (EN)
Capacitate rezervor carburant 88 L 88 L

Consum

10,8 L/h @100% - 6,5 L/h@60%

10,8 L/h @100% - 6,5 LIh@60%

MOTOR DIESEL / CONDITII AMBIENTALE

Producator motor KOHLER KOHLER

Tip motor KDI 1903 TCR St V KDI 1903 TCR StV
Sistem motor 4 timpi - in linie - Injectie Directa 4 timpi - in linie - Injectie Directa
Emisii Stage V / Grad 4 Final Stage V/ Grad 4 Final
Filtrare DOC + DPF DOC + DPF
Capacitate cilindrica 1.903 cc 1.903 cc

Nr. cilindri 3 3

Aspiratie Turbocompresor Turbocompresor
Putere max motor @2.600 RPM 36,5 kW - 49,0 CP 36,5 kW - 49,0 CP
Turatie maxima motor 2.450 RPM 2.450 RPM
Turatie minima motor 1.700 RPM 1.700 RPM
Sistem racire Apa Apa

Volum sistem racire 14 L 14 L

Sistem lubrifiere Ulei Ulei

Volum sistem lubrifiere 9,75L 9,75L
Temperatura max ambient 50°C 50°C
Altitudine max 1.800 m a.s.l. 1.800 m a.s.l.
Temperatura min functionare -10°C -10°C

Dimensiuni LxIxh mm

3.122 x 1.520 x 1.490

3.122 x 1.520 x 1.490

Greutate ( fara frane / cu frane)

960 /1.035 Kg

960/1.035 Kg

» Filtrele de aer si ulei ale compresorului si filtrele de aer si ulei ale motorului sunt

independente.

» Filtru de aer supradimensionat cu un singur nivel pentru partea de compresie, pentru
garantarea unei bune filtrari a aerului aspirat de sistemul de compresie. Filtru de aer cu

doua niveluri pentru motor.

» Filtru de aer in doua trepte pentru partea motorului.

» Radiator combinat care permite atat racirea uleiului de la compresor cat si racirea

lichidului de la motor.

Optional: Kit aftercooler pentru instalatie de sablare




ROTAsR Motocompresor portabil

Utilaj fabricat in Italia

DATE TEHNICE
Model | MDVN 83Eco5
COMPRESOR
Presiune de functionare 7 bar 10 bar 12 bar
Debit aer furnizat 8.000 I/min | 6.400 I/min 5.600 I/min
Presiune minima functionare 5 bar
Transmisie motor-compresie aer Directa
Sistem racire compresor Aer [ Ulei E N G I N E
Volum ulei racire 16 L
Temperatura aer la evacuare 40°C + Temperatura ambient
Supape evacuare 2 x 3/4"+1x1"
Nivel zgomot EECno 2000/14 <98 LWA
Capacitate baterie 12V cc - 750A-80Ah (EN)
Capacitate rezervor carburant 140L
Consum 13,4 LIh @100% - 7,2 L/Ih@60%
MOTOR DIESEL / CONDITII AMBIENTALE
Producator motor KOHLER
Tip motor KDI 2504 TCR St V
Sistem motor 4 timpi - in linie - Injectie Directa
Emisii Stage V/ Grad 4 Final
Filtrare DOC + DPF
Capacitate cilindrica 2.482 cc
Nr. cilindri 4
Aspiratie Turbo
Putere max motor @2.600 RPM 55,4 kW - 75,3 CP
Turatie maxima motor 2.100 RPM
Turatie minima motor 1.700 RPM - :
Sistem racire Apa Join To Live
Volum sistem racire 18 L
Sistem lubrifiere Ulei
Volum sistem lubrifiere 9L
Temperatura max ambient 50°C
Altitudine max 1.800 m a.s.l. ask for
Temperatura min functionare -10°C TRY IT!
Dimensiuni LxIxh mm 3.491 x 1.580 x 1.682
Greutate ( fara frane / cu frane) 1.320 / 1.395 Kg

» Filtrele de aer si ulei ale compresorului si filtrele de aer si ulei ale motorului sunt
independente.

» Filtru de aer supradimensionat cu un singur nivel pentru partea de compresie,
pentru a garanta o buna filtrare a admisiei de aer prin bloc de compresie.

» Filtru de aer in doua trepte pentru partea motorului.

» Radiator combinat care permite atat racirea uleiului de la compresor cat si racirea
lichidului de la motor.

Optional: Kit aftercooler pentru instalatie de sablare




[ ROTAIR spa.

-- 3) SCOPUL ACESTUI MANUAL SI CINE TREBUIE SA iL CONSULTE -

Proprietarul, utilizatorul si tehnicianul de intretinere trebuie sa studieze cu
atentie manualul pentru a se asigura ca acesta este utilizata in scopul pentru care a fost
proiectata si construita.

Este esential ca toate informatiile con tinute in acest manual sa fie aplicate, in
scopul de a asigura utilizarea optima a masinii in cele mai sigure conditii.

Acest manual descrie complet:

- informatiile referitoare la desen, ridicarea si parcarea masinii;

- standardele generale si recomandarile utile pentru
intretinere, atat comune cat si speciale;

- mijloacele de identificare si comanda de piese de schimb.
NB: Instruct iunile pentru utilizarea corecta a motorului sunt
furnizate de catre Tnsusi producatorul auto.

Utilizarea corecta si atenta a masinii in conformitate cu instructiunile cuprinse
in acest manual, vor asigura viata indelungatad a masinii, si va permite, de asemenea,
personalului sa previna riscul de accidente sau ranirea in timpul lucrului.

Acest manual trebuie sa fie atent pastrat departe de umiditate, caldura si de
razele soarelui, pentru a va asigura ca acesta este gata pentru consultare, in orice
moment, atat de catre personalul operational cat si de personalul de intretinere.

Este important sa se asigure ca operatiunile speciale de intretinere, in special,
sunt efectuate de catre personal specializat.

In caz de pierdere sau deteriorare a acestui manual, trebuie sa fie solicitatd o
copie de la ROTAIR, citdnd detaliile datelor de identificare ale masinii dupa cum sunt
indicate pe placuta de pe masina.

in cazul in care placa devine ilizibila, folositi detaliile citate pe factura la
solicitarea unui nou manual.

Mai multe informatii sau instructiuni de utilizare sau cu privire la orice alte
interventii necesare la masina pot fi cerute direct la ROTAIR SPA, citand intotdeauna
datele de identificare ale masinii.

Aceasta masina a fost conceputa exclusiv si construita pentru alimentarea cu
aer comprimat in conditile prevazute de fabricant. Orice altd utilizare care nu este
prevazuta in aceasta descriere va fi consideratd ca fiind "neconforma" si va exonera
producatorul de orice raspundere ulterioara, care va apartine pe deplin utilizatorului.

“Folosirea conformd@" presupune respectarea urmatoarelor reglementari privind
utilizarea, intretinerea si transportul unitatii.
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De asemenea, este necesar sa se asigure ca toate normele de prevenire a
accidentelor descrise prin prezenta sunt urmate, de asemenea, in conformitate cu normele
de siguranta generale, asa cum este indicat in legislatia actuala.

Constructorul isi declina orice responsabilitate in cazul unor modificari aduse
masinii fara autorizatie.

Masina este livrata cu urmatoarele documente:

1) - Brosura uz general si intretinere;

2) - Brosura utilizare motor si intretinere;

3) — Declaratia conformitatii masinii cu R.E.S. al directivei CEE 89/392;

4) - Certificat de conformitate a rezervorului separator de ulei;

5) - Certificat de omologare pentru circulatie rutiera (daca acest lucru a fost prevazut si
solicitat in contractul de vanzare);

6) — Brosura instructiuni pentru axul si bara de tractiune;

7) - Certificat de conformitate a supapelor de siguranta ale rezervorului de separare ulei;

8) - Certificat de garantie motor;

9) - Certificat de garantie compresor.

k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_)k_)k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_*k_%

-- 4) UTILIZARE PRECONIZATA MASINA --

Compresorul actionat de motor MDVN este o masina care a generat o cantitate
bine definita de aer comprimat masurat in litri pe minut.

Exista multe domeniul de aplicare pentru utilizarea tuturor acestor instrumente,
accesorii si unelte care au o functie "pneumatica ", cum ar fi ciocane demolare, ciocane
perforare, vibratoare, masini de gaurit, demaroare, compactoare, tencuitori, etc ...

Fiecare instrument are un consum de aer comprimat masurat in litri pe minut.
Cel mai bun raport intre compresor si instrument este atunci cand consumul de aer
comprimat al celui din urma nu depase ste 85% din aerul generat de compresor (de
asemenea, trebuie avut in vedere faptul ca acea cantitate de aer comprimat ceruta de
instrument, va creste proportional cu uzura instrumentului).

Un raport corect compresor-instrument va asigura ca masina functioneaza
in mod eficient si va garanta performante maxime.

Daca instrumentul este prea mare, aceasta va pune in pericol functionarea
corecta a masinii, iar performanta sa va fi afectatd, neavand cantitatea necesara de
aer comprimat.

Aceasta masina a fost conceputa pentru a functiona la o temperatura a

mediului intre -10 si +40 °C.

CONTRAINDICATII

Aerul comprimat generat de aceasta unitate contine urme de ulei si, prin urmare,
nu este potrivit pentru utilizarea in acele sisteme care necesita aer complet lipsit ulei (de
exemplu, industria alimentara, industria farmaceutica, transport faina si pudra, etc...).

PRECAUTII
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Operatorul trebuie sa evite prizele de aer comprimat deoarece forta si viteza
A aerului pot provoca ranirea celor aflati in contact direct cu jetul de aer.

in cazul in care masina trebuie s& lucreze in medii inchise, este necesara
transportarea gazului evacuat in exterior prin intermediul unei conducte (se
. fecomanda o teava spirala de otel inoxidabil, cu un diametru de cel putin 60 mm ),
lungime care trebuie sa fie cat mai scurta.
De asemenea, este necesar sa se creeze un sistem de ventilatie care transporta aerul
murdar, cald si plin de praf in exterior, pentru a asigura ca masina primeste aer proaspat
si curat.
Este insa total interzis sa folositi masina in medii inchise in care exista vapori sau
amestecuri corozive sau explozive de gaz.
Cu toate acestea, atunci cand se opereaza in medii exterioare, este necesar sa se asigure
ca gazele de esapament ies intotdeauna pe partea ferita si nu in directia peretilor sau altor
obstacole, care pot afecta evacuarea si dispersia acestor gaze de esapament.

Atunci cand se desfasoara operatiuni de demolare, de foraj sau de sablare sau
| orice alte operatiuni care genereaza praf, instrumentul trebuie sa fie conectat la
——— compresor prin intermediul unei conducte flexibile, care este rezistenta la presiune
si are lungime suficienta pentru a asigura distantarea masinii de zona de lucru,
evitandu-se astfel blocarea ambelor filtre de aspiratie montate pe aparat si a radiatorului de
racire a lubrifiantului si lichidelor frigorifice. In acest caz, de asemenea, operatorul trebuie
sa pozitioneze masina in partea ferita a zonei de lucru.

MgAna a fost proiectata si construita pentru a lucra cu capota coborata si, prin  urmare, nu
trebuie sa fie ridicata cand motorul este pornit, deoarece face zgomot excesiv si va
impiedica ventilatia interna necesara pentru functionarea corecta a
compresorului.
La selectarea tubulaturii flexibile de racordare a aparatului la ustensila acestea trebuie sa
aiba dimensiunile corecte, tinand cont de lungimea lor si volumul de aer care trebuie
aplicat; in cazul in care diametrul tevii este prea mic sau prea mare, fluxul de aer este
impiedicat, cauzand o pierdere in incarcare si performanta slaba a instrumentului.

A Conducte flexibile, care livreaza aerul comprimat de la masina la instrument sau

ce\Jispozitiv atasat, trebuie sa fie echipate cu un robinet pozitionat la capatul conectat la
nstrument; acest robinet trebuie tinut inchis in timpul racordarii conductelor la aparat si
unealta pentru a preveni deschiderea incorecta a robinetului de pe masina care poate duce
la deteriorare extrema a conductelor cu risc de ranire fizica
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-- 5) DESCRIERE TEHNICA --

Aceasta unitate, la fel ca intreaga gama MDVN este un compresor mobil
motorizat cu surub injectie de ulei, cu o singura treapta si silentios.

Motorul este de tip cu ardere interna, si ruleaza pe motorina, si transmite
puterea compresorului prin intermediul unei imbinari elastice pozitionate coaxial intre cele
doua.

-- 5.1) SASIU SI AXE --

Sasiul este realizat din tabla conturatd si metal electro-sudat, si este de tip
portant. Aceasta sasiu sufera doua tratamente de vopsire care garanteaza rezistenta la
coroziune si rugina.

In sasiu se gaseste panoul de control, care este protejat de un capac de
policarbonat transparent si care permite presiunii aerului comprimat si valorilor temperaturii
uleiului de compresor sa fie citite si permite un control vizual al lampilor de avertizare,
fiecare dintre care va indica anomalii ale elementului masinii la care este conectat.

O axa arcuitd de mari dimensiuni sust ine greutatea utilajului. Ea are, de
asemenea, o bara de tractiune care poate fi echipata cu carlig si bucla sau de tip sfera. Se
compune din elemente articulate, care permit atasarea corectd a diferitelor mijloace de
tractiune.

Pentru tractarea compresorul cu motor pe drum trebuie sa fie de versiune
omologata echipat pentru tractarea completa cu sistem de iluminat, faruri si placuta de
inmatriculare, sistem de franare si autorizare aferenta de la departamentul "Motorizare".

Sistemul de franare include frdna de parcare si sistemul de franare inertial.

Ambele actioneaza pe cilindri rotii-purtatoare a osiei.

-- 5.2) CARCASA --

Corpul este construit in intregime din tabla galvanizata. Acesta poate fi usor
intoarsa datoritd unui troliu de gaze si, prin urmare, permite un acces convenabil la
principalele elemente ale masinii. Intreaga masina este acoperita in intregime cu material
fonic absorbant si ignifug.

Au fost create gauri speciale in elementele care formeaza carcasa, completata
cu deflectoare, care permit aerului rece necesar pentru racirea motorului si compresorului
sa fie aspirat dintr -o parte si aerul incalzit sa fie expulzat din partea cealaltd. Aceste
deflectoare au fost atent proiectate in termeni de marime si forma, astfel incat sa permita
ventilarea interna mai eficienta a masinii: este recomandabil, prin urmare, sa va asigurati
ca aceste deschideri sunt libere si nedeteriorate.

Toate partile carcasei au fost tratate cu un proces special de vopsire, care garanteaza

o calitate excelenta a finisarii impreuna cu rezistenta maxima la impact si rugina.
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-- 5.3) MOTOR --

Unitatea este echipata cu un motor Diesel, cu caracteristicile descrise in
paragraful nr. 2 (Date tehnice).
Consultati instruct iunile de utilizare si de intretinere si manualul furnizat de

compania de productie inclus in aceasta documentatie.

-- 5.4) UNITATEA DE COMPRESIE $| REZERVORUL DE SEPARARE ULEI -

Aceasta este fabricata in intregime in fabrica ROTAIR si consta dintr-un corp
central (cilindru), in care sunt montate doua rotoare surub cu sectiune asimetrica, unul tata,
cu 5 lobi si unul mama cu 6 lobi.

Cilindrul este inchis la capete cu doua sectiuni de cap care contin lagarele care
poarta incarcaturile radiale si axiale create de comprimarea aerului.

O serie de canale, in interiorul cilindrului si capetelor, se angajeaza sa livreze
uleiul céatre diferitele componente. Distributia lubrifiantului serveste pentru a lubrifia lagarele
si pentru a mentine un strat de ulei intre rotoare si lagare, precum si peretii cilindrilor interni,
promovand astfel rezistenta la compresiune. O alta functie importanta a uleiului injectat intre
rotoare este aceea de a absorbi caldura generata de comprimarea aerului.

Aerul comprimat furnizat de acest compresor fara pulsatii iar compresia apare
axial.

Motorul s i unitatea de compresie sunt legate prin intermediul unui sistem de
transmisie prin curea (cap. 5.6)

Rezervorul de ulei este integrat pe aceeasi unitate de compresie, in partea de
jos, ca si filtrul de separare ulei, supapa de presiune minima, si supapa de siguranta situata
pe partea din spate a unitatii de compresie.

O unitate "regulatoare" este montata pe aparatul de comprimare, al caror scop
este de a regla cantitatea de aer absorbita functie de cantitatea de aer consumat. Un filtru
de dublu stadiu montat pe partea de sus a acestei unitati garanteaza puritatea maxima a
aerului aspirat.

-- 5.6) TRANSMISIE PRIN CUREA --

Motorul diesel este conectat la compresor printr-o transmisie prin curea. Atat
motorul cat si compresorul sunt montate pe un element de suport glisant care garanteaza
alinierea perfecta a scripetelui. Un sistem de tensionare de baza asigura ca benzile sunt
pastrate perfect intinse (vezi instructiunile din capitolul 10.12).

10
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-- 5.7) DISPOZITIVE $I INSTRUMENTAR CONTROL (FIG.1 --

Aspectul panoului de control, in apropiere robinetelor de iesire a aerului, a fost
special conceput in asa fel incat sa aiba toate controalele la indeméana unei singure

persoane.

Toate instrumentele necesare pentru a controla unitatea se afla pe panoul

de control.

Figura 1 arata si identifica diferite dispozitive de control si comanda.

Lumina
avertizare nivel
combustibil

Lumina de avertizare
obstructie filtru de aer

Lumina avertizare
temperatura ridicata

11

Fig. 1

Lumina de avertizare
bujii de preincalzire

Lumina de avertizare
pentru presiunea
uleiului de motor

Lumina de
avertizare alternator
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-- 5.8 SISTEM CABLARE $I FUNCTIA ACESTUIA --
Acest compresor cu motor este echipat cu un sistem de cablare 12V cu curent continuu:

schema de conectare este dupa cum urmeaza (tabel 1):

12V 1A 12V 40A 12V 40A 12V 36A 12V 10A
Logica Avviam. Candel Magnete Elettrov
- .
‘ ;
= 0
| . 2 | 12V
| | % 1
2a 1ib 8b 1c 2c
Alimentazione protetta —_— e 42 3c o—— \ / E.V. 3Vie
Pressione pneumatica L o 4b Marcis tAnesto “ EE
5 ) - R .
(chiuso per P> 3,5 ba I=t P 3b @ | Y E.V.Scarico
Amassa con \ ==t
akternatore fermo A )| D+ 1 3a
il Temperatura 4c f \ :j, BN Gaibiiante
Allarme temperatura o o——}——o 5a r L
(chiuso per t > tmax) r Pressione olio ; i
Allarme temperatura b——o~"0-—{—1—9 $b Rl e { Magnete E.V. carburante
(chiuso per t > tmax) Alternatore -
Allarme temperatura oo —;—-c Sc 8a e A‘L ;‘ —j
(chiuso per t > tmax) " Candelette 11l
Pressione olio motore — ./j4¥o 6a ,; |
(chuso a motore fermo) Riserva carburante AL i
Pressione olio motore — o—05—4—1—@ 6k Lb— Candelette
(chiuso per P < 1.5 bar) Intasamento filtro aria
Intasamento filtro aria o—F—1e 6
(aperto con filtro libero) Contaore
Riserva carburante oo —a 7b 12 @
(chiuso per L < L ris)
2b Ta 7c
[ ° [ o~
1 (M ] M otorino di avviamento
| A
Tabel 1
Detalii diagramé cablare
la | Starter motor 4b Bec oprire joasa presiune 7c Masa
1b |aprindere 4c Combustibil solenoid (pauza) 8a Bujii
1c | Alimentare magnet 5a Alarma temperatura 8b Alimentare bujie
2a | Alimentare 5b Alarma temperatura 8c Combustibil solenoid (tragere)
2b |Masa 5c Alarma temperatura
2c | Alimentare solenoid 6a Presiune ulei motor (NC)
3a [Alternator 6b Bec presiune minima (1,5bari)
3b [Descarcare solenoid 6C Senzor infundare filtru aer
3c | Solenoid cu 3 cai 7a Masa
4a | Bec oprire joasa presiune 7b Plutitor rezervor combustibil
(3,5bari)

Dimensiunile tuturor componentelor sistemului electric au fost proiectate special de catre

compania de product ie; Sistemul de pe masina este protejat cu invelis de caracteristici

electrice si mecanice adecvate si cu rezistenta ridicata la agenti chimici. Sigurantele auto

de capacitate suficienta sunt folosite pentru a proteja impotriva suprasolicitarii.

ATENTIE: Toate operatiunile cu privire la sistemul de cablare trebuie sé

A fie efectuate de catre personal specializat.
1) FUNCTIE SISTEM CABLARE
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1.1) Prin rotirea cheii in blocul de pornire (partea 4 fig. 1) la dreapta in pozitia “ON”, panoul
este alimentat si urmatoarele lumini de avertizare se aprind:

Lumina avertizare presiune ulei

Acest lucru indica daca circuitul uleiului de motor este in presiune (lumina avertizare off)
sau nu (lumina avertizare on).

Lumina avertizare alternator

Acest lucru indica eficienta alternatorului.

Lumina de avertizare pentru bujii incandescente

Primele doua lumini de avertizare sunt de culoare rosie iar atunci cand motorul a fost pornit
acestea trebuie sa fie oprite.

Lumina de avertizare pentru bujii incandescente raméne pornita atata timp céat este nevoie
pentru a incalzi bujiile incandescente, dupa care se opreste automat. In acest moment,
este posibil sa porniti compresorul motor de la buton (partea 3 fig 1).

1.2) Motorul de pornire este actionat de buton, care va porni motorul diesel.

A ATENTIE: de indata ce a pornit motorul diesel, eliberati imediat butonul.

2) Prin intoarcerea tastei de blocare a pornirii (4) spre stdnga in pozitia "OFF" presiunea
din rezervor coboara la 3-3,5 bari.
Deindata ce presiunea atinge 3-3,5bari motorul se opreste automat.
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2) La masinile aprobate pentru utilizarea pe drum, sistemul electric este completat de
cabluri de iluminat (tabelul 2). in tabel, sunt date conexiunile cablurilor din interiorul
soclului 7-poli si conectarea acestora la aparatul de lumina din spate. Acest sistem
este conectat direct la aparatul de remorcare prin intermediul unui cablu prelungitor
furnizat impreuna cu compresorul-motor.

‘ﬂ ATENTIE: Asigurati-va intotdeauna ca sistemul electric al maginii de tractare este
compatibil cu sistemul de lumini al motorului compresor (12V d.c.).

CGREEN perow ox |
L= 55CC mm ARRCW DX
RED STCP DX
ﬂ BROWIN POSITION DX
! -MIST
; e SREEN BLUE REAR-M
54¢ RN WHITE wss L |
7-POLE PIN /24
HIT L

SEEN DX BLRCK RNTI-FIRE CRBLE CEl 2¢-22

YELLOW BLUE UL
RING —
:@ RED
YELLOW RRROM. X
L= 5688 mm
Tabel 2
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-- 5.8.1) DISPOZITIVE DE SIGURANTA --

Aceste dispozitive protejeaza masina de la toate defectiunile care ar putea provoca
daune grave, in cazul in care nu sunt eliminate cu promptitudine.

6b Jojé de presiune minimé a uleiului: Acest dispozitiv previne pornirea masinii pana
cand presiunea din interiorul rezervorului separator de ulei nu a scazut sub 1,5 Bari.
Acest aparat consta dintr-un manometru care taie alimentarea la motorul de pornire.

6a Joja de presiune a uleiului: Dispozitivul de contact N.C., care intervine in caz de
presiune insuficienta in circuitul de ulei de motor. Acesta de-energizeaza electrovalva
ulei motorina si descarca electrovalva oprind imediat motorul. Lumina de avertizare a
presiunii uleiului de motor se aprinde, indicand anomalia.

5a Contact termic rezervor separare ulei: Dispozitivul de contact N.O. care protejeaza
rezervorul separator de ulei la temperaturi de peste 100°C. Acesta de-energizeaza
electrovalva ulei motorina si descarca electrovalva oprind imediat motorul. Lumina de
avertizare de temperatura ridicata se aprinde la indicarea anomaliei.

5b Termocontact pe compresor: Dispozitivul de contact N.O., care intervine in caz de
supraincalzire a interiorului compresorului care de-energizeaza electrovalva oprind imediat
motorul. Lumina de avertizare temperatura ridicata se aprinde indicand anomalia.

5¢ Termocontact pe capul motorului: Dispozitivul de contact N.O. care intervine in cazul
supraincalzirii motorului. Acesta de-energizeaza electrovalvele oprind imediat motorul.
Lumina de avertizare temperatura ridicata se aprinde indicand anomalia.

E1 Bujie siguranta: Dispozitiv de protectie impotriva curentilor cu anomalii, care ar putea
deteriora buijiile incandescente ale motorului in timpul preincalzirii bujiei.
Capacitatea acestei sigurante este de 40A.

E2 Sigurantd secundaré Dispozitiv de protectie impotriva curentului cu anomalie, care
poate deteriora componente, cum ar fi electrovalve, relee, contoare de ore, etc. Aceasta
siguranta are o capacitate de_16A..

- 5.9) INSTALATIE OLEO-PNEUMATICA (Fig. 3) --
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-- 5-9-1) SISTEM LUBRIFIERE COMPRESOR --

Sistemul include rezervorul separatorului de ulei (Z), supapa termostat ica (U)
pe care sunt montate la intrare, filtrul de ulei (V) si radiatorul de racire a uleiului (M).

Asa cum se aratd in figura 4 partea inferioara a rezervorului de separare a
uleiului (Z) functioneaza ca un rezervor de ulei, a carui parte de filtrare este situata in
partea de sus care separa aerul de ulei.

La pornirea masinii, presiunea generata de compresor, face ca uleiul din
rezervor sa curga prin conducta in directia indicata de sageata. O supapa termostatica (U)
este pozitionata pe traseu, care in functie de temperatura efectiva a uleiului, transmite totul
sau partial la radiatorul de racire (M), mai ales:

- la temperaturi sub 65°c, supapa termostatica raméane deschisa si uleiul din

circulatie este injectat direct in compresor, fara a trece prin radiator (M).

FIG. 3
in timpul ciclului de lucru uleiul este incalzit, iar cand atinge o temperatura de 65°C,
supapa termostatica (U) incepe sa se inchida, obligand o parte a uleiului sa treaca
prin radiatorul de racire (M).
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Cand temperatura uleiului ajunge la 75°C, supapa termostatica (U9 inchisa
complet si de atunci tot uleiul in circulatie trece prin radiator si este, prin urmare, racit (M).

De la radiator (M) uleiul este injectat in compresor (O).

Filtrul (V) are o supapa interna de "bypass" care permite circulatia uleiului chiar
daca se blocheaza. Caz in care uleiul va circula in mod regulat, fara a fi filtrat. Prin urmare,
este necesara inlocuirea filtrului la intervale regulate, asa cum este indicat in programul de
intretinere.

Uleiul racit si filtrat ajunge astfel la compresor (O) si prin intermediul diferitelor
canale interne este distribuit la diferitele componente (rotoare, lagare, etc.) care sunt, prin
urmare, racite si lubrifiate. De la compresor (O), uleiul amestecat cu aer comprimat este
trimis la rezervor (Z), in interiorul careia separatorul (Y) se angajeaza sa il separe de aer.

Am mentionat faptul ca filtrul separator (Y) ofera separarea aerului de ulei; cu
toate acestea o cantitate foarte mica poate sa patrunda in interiorul filtrului, si se
depoziteaza pe partea concava inferioara a acestuia. Acesta este aspirat prin conducta pe
care sunt pozitionate duza calibrata si supapa cu un singur sens. Aceasta din urma
impiedica intoarcerea uleiului in filtru separator de ulei atunci cand masina este oprita.

-- 5-9-2) SISTEMUL PNEUMATIC (Fig. 3) --

Sistemul include: filtrul de aspiratie (A), regulatorul de aspirare (B), compresor
(O), rezervor (Z) si elementul separator de ulei (Y), supapa de presiune minima si clapeta
de retinere (L), robinetul (R) si supapa de presiune maxima (G), si supapa solenoid de
descarcare (P).

Aerul aspirat, dupa ce a trecut prin filtrul dublu (A) ajunge la regulatorul de
aspiratie, urmata de compresor care il transporta, impreuna cu uleiul injectat, in rezervorul
separator de ulei. In cazul in care aerul este separat de ulei. Acest proces de separare
apare in primul rdnd prin rotire centrifugala si in etapa a doua prin utilizarea filtrului
separator de ulei (Y).

Aerul care este curatat de ulei, este transportat prin supapa de presiune minima
(1), si se deschide doar cand presiunea din rezervor atinge valoarea prestabilitd. Aceasta
presiune minima formata in rezervor garanteaza circulatia uleiului, chiar daca robinetele de
evacuare a aerului (R) sunt in pozitie complet deschisa.

Totusi, este o idee buna sa nu utilizati unelte si echipamente, care consuma
excesiv aer comprimat, si care poate cauza scaderea presiunii rezervorului sub 5-5.1 bari.

De fapt, conditiile prelungite de munca la mai put in de 5 bari, poate cauza
supraincalzirea compresorului, din cauza lubrifierii insuficiente, iar separarea inadecvata a
aerului si uleiului, au ca rezultat un consum excesiv de lubrifiant.

Supapa solenoid (P), la oprirea masinii, se deschide automat, eliberand usor in
atmosfera tot aerul comprimat aflat inca in interiorul sistemului.

Supapa de presiune minima (L) functioneaza ca o supapa in directie unica,
mpiedicand intoarcerea in unitatea de aer comprimat a aerului provenind din canale sau
instrumente legate de masina.

-- 5-9-3) REGLARE VITEZA MOTOR AUTOMAT (Fig. 3) --
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Sistemul controleaza viteza motorului diesel conform aerului comprimat admis si este
format din: supapa de presiune maxima (G), regulator de aspirare (B), pistonul de

C

omanda de acceleratie (E), arc contrast (H).

Cu motorul pornit si robinetul (R) complet deschis, viteza motorului este la maxim si
regulatorul de aspiratie este complet deschis.

Prin inchiderea usoara a robinetului (R), consumul redus de aer este simulat cu
cresterea in consecinta a presiunii in rezervor (Z).
La Tnchiderea robinetului (R), cand presiunea atinge valoarea prestabilita si se deschide
supapa de presiune maxima (G), care permite aerului comprimat sa& curga, actionand
asupra pistonului de control al acceleratiei (E) si sub supapa regulatoare de aspiratie

(B).

*

Fiind stimulat de aceasta presiune, pistonul (E) poate sa depaseasca forta de contrast a
arcului (H), si prin intermediul unui sistem de parghii, motorul este in mod proportional
Tncetinit.
Supapa de aspirare (B) este de asemenea inchisa in mod proportional, reducand astfel
trecerea aerului de aspiratie. Prin urmare, cu robinetul (R), inchis si fara aspirarea
aerului, motorul se stabilizeaza la viteza minima stabilita in timp ce supapa de aspiratie
(B) a regulatorului ajunge in pozitia de inchidere aproape totala.
in aceasta etapa a ciclului aerul aspirat este minim si serveste pentru a compensa orice
scurgere in interiorul circuitului.
in aceasta etapa, presiunea finald maxima va fi indicatd pe manometrul de pe panoul de
control.
La reluarea stadiului de admisie a aerului supapa de presiune maxima (G) va incepe sa
se inchida si se va inchide in totalitate atunci cand valoarea presiunii scade sub aprox. 1
bar in raport cu valoarea maxima a presiunii finale.
In aceasta etapa compresorul oferd capacitatea maxima a presiunii de lucru pe masura
ce arcul (H), fara efectul de contrast al pistonului de acceleratie (E), accelereaza motorul
la viteza maxima si supapa regulatoare de aspiratie ajunge in pozitia complet deschis.
In caz de utilizare a instrumentelor cu un consum ce depaseste capacitatea nominala a
compresorului, va fi notata o reducere a presiunii pe manometru, care nu trebuie sa fie
insa mai mica de 5 bari.

Evitati orice deschidere brusca a robinetelor: ele provoca stres excesiv pe filtrul

separator de ulei si daune grave.

k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_)k_)k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_%_%_%

-- 6) PARCARE SI MANIPULARE MASINA --
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-- 6.1) INSTRUCTIUNI DE RIDICARE (Fig. 4) --

Caroseria are o deschidere speciala protejata de un strat de cauciuc, ceea ce face posibil
sa se ajunga cu usurinta la carligul de ridicare, fara ridicarea capotei. O furca de ridicare
este furnizat in acest scop, impreuna cu compresorul.

muta greutatea unitatii (a se vedea alin. 2). Daca macaraua este pozitionata pe
vehicul, pozitionati stabilizatorii laterali anti-basculare.

b) Agatati furca si cablul (fig. 4) la carligul mijloacelor de ridicare. c)

Ridicati unitatea usor si lin.

d) Evitati balansarea masinii in timpul miscarii laterale.

' a) Verificati daca piesele de ridicare (macara, elevator, etc.) au capacitatea de a

Utilizatorul masinii trebuie sa verifice periodic starea de eficienta a echipamentului

dgfXlevare descris mai sus, si trebuie sa-l inlocuiasca imediat atunci cand nu mai leste
UA\Nu sunt permise alte sisteme de prindere si de ridicare, cu exceptia . celor
montate pe masina.

Wil

W

]

FIG.4

-- 6.2) INSTRUCTIUNI DE TRACTARE (Fig. 5) --
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Acest paragraf se refera la masinile potrivite pentru circulatia rutiera si, prin
urmare, complete cu certificat obisnuit de omologare.

Pentru remorcarea corecta a compresorului actionat cu motor va rugam sa
urmati aceste instructiuni:

a) Asigurati-va ca bucla de remorcare sau atasamentul tip bila este compatibil
cu dispozitivul de remorcare montat pe vehiculul tractor. Asigurati-va ca vehiculul are
capacitatea de a tracta o greutate egala cu sau mai mare cu cea a compresorului cu motor
ce trebuie remorcat.

b) Verificati presiunea pneurilor;

c) reglati inaltimea buclei, astfel incat sa se potriveasca cea a carligului
vehiculului tractor; acest lucru este posibil prin intermediul articulatiilor barei de remorcare,
pentru a va asigura ca bara de tractiune care sprijina surubul buclei este pozitionat cat mai
orizontal posibil (Fig. a
5a).

d) Strangeti articulatiile folosind
parghiile aferente, asigurandu-va ca nu
existd nici un joc intre dintii articulatiilor.
Introduceti dopurile de siguranta.

e) Atasati remorca la vehiculul,
conectand totodata cablul de siguranta. f)

Slabiti frana de mana. b Q)
Pozitionati piciorul, sau roatade &
sprijin, in cea mai Tnalta pozitie posibila,
asigurandu -va ca roata nu se poate
roti, caz in care trebuie scoasa.

h) Conectati sistemul de iluminat b
introducand mufa a compresorului cu motor c in
fisa aferenta pozitionata pe vehicul si verificati ca
toate indicatoarele luminoase (pozitie, directie,
oprire, numarul-placa) sunt in functiune.

in cazul in care masina este
echipata cu o frana de decelerare, se
decupleaza automat atunci cand merge in
marsarier.

Verificati regulat franele si ajustati daca este necesar.

FIG. 5

Pentru mentinerea acestei bare de remorcare, ajustarii axul ui si a franei
consultati manualul producatorului atasat.

-- 6.3) INSTRUCTIUNI DE TRANSPORT (Fig. 6) --
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Unitatea este expediata de Rotair
fixatd pe un suport adecvat pentru miscare cu
ajutorul .— camioanelor cu elevator; aceasta platfgrr@
de .« ‘7 lemn, faciliteaza fixarea la plansa vehicylul

de transport si previne alunecarea acestei

incarcaturi.

Pentru un transport sigur procedati dupa cum {

urmeaza:

1. Pozitionati unitatea cu bara de tractiune
opusa cabinei vehiculului de transport.

2. Pozitionati bara de tractiune ca in figura 6

3. Infasurati corzi in jurul barei de tractiune si —— =
strangeti folosind vinciurile furnizate cu
vehiculul.

4. Pozitionati doua pene (partea A) pe roti,
fixandu-le la placa vehiculului, astfel incat
sa nu se miste (fig. 6). Folositi penele
de dimensiuni atat in ceea ce priveste
inaltimea céat si lat imea. FIG©

5. Calatoriti la viteza moderata.

[ejg\—l
|
O
B2
8

-- 6-4) INSTRUCTIUNI DE PARCARE (Fig. 7)

Inainte de a deconecta aparatul de la camion sau de pe carligul de ridicare,
reglati inaltimea piciorului de sprijin (fig. 7 part B) sau a rotii pivotant, astfel incat
compresorul cu motor sa fie pozitionat in plan orizontal.

In caz de teren inclinat, pozitionati penele (partea A) din dotarea aparatului, fie in fata fie in
spatele rotilor prevenind astfel riscul oricarei miscari in timpul etapei de lucru.

Actionati frana de parcare pe masinile care au o asemenea frana (partea C).

Operarea masinii atasata la vehiculul tractor este interzisa.

’@ C

h_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_%k_%

-- 7) INSTRUCTIUNI PENTRU FOLOSIREA MASINII --

A

FIG. 7
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Pentru operarea acestui compresor nu este necesar personal specializat, cu
toate acestea, este esential ca personalul de operare sa fi citit manualul si sa poata pune
in practica toate instructiunile si sfaturile oferite.

Este necesar sa se foloseasca personal specializat doar pentru operatiuni
speciale de intret inere, precum si cele cu know-how-ul tehnic necesar, astfel cum este
prevazut de catre serviciul de asistenta "Rotair".

-- 7.1) INAINTE DE PORNIREA MASINII --

Tnainte de punerea in functiune a masinii procedati cu atentie in conformitate cu instructiunile
de mai jos:

-7.1.1) Asigurati-va ca masina este la nivel; folosind piciorul de sprijin sau roata;
o inclinatie de peste 15° nu este permisa;

cand se fac conexiuni asigurati-va de conectarea cablului care vine de la motorul
de pornire la polul pozitiv (+) al bateriei si ca firul de impamantare este conectat la
polul negativ (-) al bateriei;

. -7.1.2) Verificati daca firele electrice sunt conectate la bornele bateriei; atunci

-7.1.3) Verificat i nivelul uleiului de motor; consultat i instructiunile cuprinse in
manualul de intretinere si utilizare in ceea ce priveste tipul si cantitatea de lubrifiant ce
trebuie utilizata, anexate la aceasta documentatie;

-7.1.4) Verificati nivelul de ulei al compresorului: aceasta operatiune trebuie
efectuatd nu mai devreme de 5 (cinci) minute dupa ce masina a fost oprita, pentru a
permite lubrifiantului din circulatie sa curga complet in rezervorul separator de ulei.

- Inainte de desurubarea capacului de umplere (fig. 8 partea A), in care
este fixata tija de nivel gradat, asigurati-va ca sistemul nu mai este sub presiune
(manometrul trebuie sa indice 0 bari)
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FIG. 8

- Scoateti capacul si curatati tija de indicator de nivel
- Insurubati la loc capacul de umplere si apoi re-extrageti-l pentru a va asigura ca nivelul
de lubrifiant este intre cele doua crestaturi (nivel minim si nivelul maxim), pe tija.
- daca este necesar, se adauga cantitatea necesara de ulei: nivel nu trebuie
sa depaseasca nivelul maxim de la crestatura.
- Folositi numai tipurile de ulei indicate la alineatul 2 (date tehnice).
-7.1.5 Verificati nivelul lichidului de racire din radiator (Fig.9).

ATENTIE: Capacul

A radiatorului  (partea T) nu ff/
trebuie niciodata indepartata T
cat timp motorul este
fierbinte, deoarece ar putea
scapa lichid care poate
cauza arsuri serioase.

Orice completari trebuie facute prin @ 2
utilizarea unui amestec de apa si | |
antigel, in procentele mentionate pe \, I '
recipient. I'n H

S Vet I\ |
-7.1.6) Verificare 'nl
: combustibil n rezervor \.\
Utilizati combustibil cul W\
caracteristici echivalente cu cele \Hﬁ

indicate in manualul producé&torului \l‘.|l,

motorului

-7.1.7) Verificati cu atentie pentru a va asigura ca nu exista urme de ulei
sau combustibil in interiorul masinii, ca rezultat al completarilor.
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-- 7.2) PORNIRE --

Procedati dupa cum este indicat in ilustratiile de la capitolul 5.7

1) inchideti complet robinetele de livrare a aerului

2) Puneti comutatorul (4) pe pozitia ON, care porni alternatorul de pre-incalzire cu buijii si
indicatorii de presiune ulei.

3) Asteptati pana cand indicatorul de preincalzire bujii se opre ste.

4) Apasati butonul de start (3), pana cand porneste motorul. Daca motorul nu reuseste sa
porneasca imediat, nu insistati pentru a preveni riscul de avariere a demarorului, repetati
operatiunile de la punctele 3,4,5.

IMPORTANT: - Eliberati butonul de indaté ce motorul diesel incepe séa
A porneasca. - Evitati operatiunile extinse de pornire, cu durata mai mare

de 10 secunde.
- In cazul unor conditii dificile de start, repetati opera tiunea

cu o serie de operatiuni scurte, de pornire la intervale.

5) Odata ce motorul este angajat, acesta va rula la o viteza minima pentru aproximativ 40
de secunde; manometrul va indica un nivel de presiune intre 2-3 bari, in timp ce indicatorul
de pe panoul de comanda trebuie sa fie oprit.

in cazul in care unul sau mai multi indicatori vor fi in continuare porniti dupa 5-6 secunde,
opriti imediat aparatul pentru a gasi cauza.

Dupa 40 de secunde compresorul motorizat va intra automat in modul de lucru: accelerati
motorul, deschideti robinetul de aspiratie si aparatul de masurare a presiunii va atinge
valori maxime de calibrare

6) Apoi conectati conductele de livrare a aerului comprimat la instrumentele conexe.

7) Deschideti treptat robinetele.

-- 7.3) PE DURATA STADIULUI DE LUCRU-

1) Masina trebuie sa functioneze intotdeauna cu capota coboréata si inchisa.

2) Prizele de aspiratie trebuie sa fie verificate in mod constant, pentru a preveni orice
obstructionare de catre particule straine, cum ar fi hartie, plastic, etc.

3) Verificati nivelul de combustibil.

-- 7.4) OPRIRE --
1) inchideti complet robinetele de livrare (R).

2) Pozitionati comutatorul (4) pe OFF; compresorul motorizat va actiona pentru a depresuriza
aparatul pana cand manometrul a presiunii ajunge la o valoare de 3,5 bari inainte de oprire.
LED-urile de control vor lumina intermitent in timpul etapei de depresurizare
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-- 7.5) DUPA OPRIREA MASINII --

1) Dupa operarea masinii in conditii de praf, va fi necesar sa curatati si inlocuiti filtrul de
aer si sa verificati ca radiatorul de racire sa fie curat, daca este infundat, proceda dupa
cum este indicat in paragraful (10.4)

2) Verificati daca nu au existat scurgeri de combustibil sau ulei in timpul operatiunilor. in
cazul in care exista, gasiti cauza.

3) Depozitati masina intr-o zona acoperita, daca este posibil.

k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_)k_)k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_*k_%
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-- 8) SETARE S| AJUSTARE MASINA --

-- 8.1) VERIFICAREA RPM ALE MOTORULUI LA VITEZA MAXIMA --

Calibrarea numarului maxim de rpm este setata si sigilata de catre constructor.
Nu poate fi modificata pentru nici un motiv.
Orice modificare a sigiliului si variatia consecvent a, a max. rpm, va avea ca rezultat
anularea imediata a termenilor de garantie, atat pentru piesele de motor si pentru
compresoare.

Orice controale si setarea turatiei maxime si minime trebuie sa fie intreprinse de
catre personal specializat, completate cu dispozitive de vitezometru refractor si completate
mansoane de protectie.

Procedati dupa cum urmeaza:

1) Porniti masina dupa cum este descris in paragraful 7.2 .

2) Tineti robinetele inchise si verificati ca presiunea indicata pe manometrul de pe panoul
de control s& corespund& cu cea indicatd la punctul 1. in cazul in care nu reusesc sa
corespunda, continuati cu setarea presiunii urmand instructiunile prevazute la aliniatul 8.2 .
3) Deschideti incet robinetul pana cand apare citirea presiunii de lucru. A se vedea
paragraful 1.

4) Asigurati-va ca motorul a fost complet accelerat, procedand dupad cum urmeaza, cu
ajutorul fig.11:

4.1) asigurati-va ca tija (P) poate
sa efectueze o usoara oscilatie in
jurul axului (A). Aceasta mobilitate
a tijei demonstreaza ca

pistonul © a revenit 1
totalitate si ca nu impiedica nimic
accelerarea  motorului. Dacg
pistonul (C) pare sa impiedice
maneta (P) si nu se dovedeste a fi
complet libera, incercati si cresteti
forta de tractiune a arcului (M) in
conformitate  cu urmatoaregi ==

procedura:

4.2) Opriti masina, eliberati arcul (M) din tija (A), slabiti piulita (D) si strangeti manerul (V),
facandu-l sa se invarta de 4-5 ori. Apoi cuplati din nou arcul la tija si repetati operatiunile de
la punctele 1-2-3-4.
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Daca, dupa cresterea potentialului de tragere a arcului (M) asa cum este descris
mai sus, pistonul (C) continua sa impiedice tija (P), este necesar sa verificati functionarea
corecta a dispozitivului de accelerare prin verificarea supapa de reglare presiune
maxima (fig. 16, pagina 26) procedand dupa cum urmeaza:

Demontat i si curatati diferitele componente, verificand cu atentie pentru a va
asigura ca nu exista corpuri strdine care ar putea impiedica etansarea perfecta a carcasei
a supapei.

in cazul in care se observa orice abraziuni sau zgarieturi pe componente, este
necesar sa inlocuiti piesele deteriorate sau supapa.

Odata ce inlocuirea a fost facuta supapa trebuie sa fie calibrata in conformitate
cu instructiunile de la aliniatul 8.2 .

5) Dupa ce va asigurati ca motorul este complet accelerat, inregistrati valoarea
rpm folosind vitezometrul. Comparati citirea cu indicatia de la paragraful 2: O variatie de +
3-4% este permisa.

6) Daca, cu tija de acceleratie apasata si cu motorul total accelerat, numarul de
rotatii este gasit a fi semnificativ mai mic decéat cel indicat pe placuta (cel putin 150 rpm mai
putin), cauza defectului cauzand lipsa puterii motorului trebuie gasita, datorandu-se
probabil dispozitivelor de alimentare prin injectie fiind insuficient de eficiente (filtru de
combustibil, injectoare, pompe de alimentare, pompa de injectie, etc).

Este recomandabil ca toate interventiile la dispozitivul de injectie (injectoare,
pompe de alimentare, etc), sa fie intreprinse de "serviciul de asistenta", autorizat de
compania de productie, in special in cazul in care masina este inca in garantie.

-- 8.1.2) VERIFICAREA RPM MINIME ALE MOTORULUI--

1) Porniti aparatul conform instructiunilor de la punctul 7.2 .

2) Pastrati robinetele de livrare aer complet inchise.

3) Verificati daca presiunea indicata pe indicatorul de pe panoul de control corespunde cu
valoarea indicata la alineatul 2, daca nu, reglati-o in conformitate cu indicatiile de la punctul
8.2.

4) Utilizarea dispozitivului vitezometru de refractie, cititi turatia motorului, care trebuie sa

corespunda cu cea indicata la punctul 2; variatiile de peste 5% din valoare nu sunt permise.
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In cazul in care este necesara
reglarea turatiei minime procedati

dupa cum urmeaza (fig. 12): :
4.1) Folosind o cheie de 13 mm
slabiti piulita de blocare (D) si
folositi o surubelnita pentru a
strange surubul de reglare (V)
(pentru a creste rotatile), sau
pentru a -l slabi (pentru a reduce
turatiile), fixandu-le din  nou |g§f
folosind piulita de blocare (D).

4.2) Porniti masina prin repetarea
tuturor operatiunilor asa cum este

indicat la punctele 1-2-3-4

Din acest paragraf pana ce
Se obtine valoarea dorita dupa cum
este indicat in paragraful 2.

-- 8.2) VERIFICAREA S| SETAREA VALORII MAXIME FINALE (Fig. 13) --

Presiunea finala maxima este stabilita in timpul etapei de testare a masinii. Cu
motorul ruland la minim si robinetele inchise, valoarea presiunii indicatd pe manometrul de
pe panoul de comanda trebuie s& corespunda cu cea indicatd la punctul 2. in cazul unei
variatii de peste + 5% procedati la calibrarea supapei de presiune maxima dupa cum
urmeaza:

1) Pastrati masina in functiune
cu robinetele inchise.

L]

L] . -
2) Slabiti piulita de blocare (2) fig. (13) ;;: ?,
3) Strangeti surubul de reglare (1), pentru *’E .—ﬁ
a creste presiunea. ﬁ g
Slabiti surubul de reglare (1), pentru a 3?’; A
reduce presiunea. 3 34N
4) Fixati din nou contrapiulita (2). 4 *H(
5) Deschideti usor robinetul de livrare aer E 2
timp de 3-4 secunde pentru a accelera % %E‘b
motorul, apoi inchideti din nou. Repetati :,Q"‘-b?i'
aceasta operatiune de 2 - 3 ori pentru “a %II

R

pozitionarea supapei.

FIG. 13

6) Citit i presiunea pe manometru si, daca este necesar, repetati calibrarea dupa cum este
indicat la punctele 2 - 3 - 4, pana ce o valoare ca cea indicata la paragraful 1 este obtinuta
1.
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AVERTIZARE: In cazul in care aparatul de mésurat are o functie discontinué
sacadata, acesta trebuie inlocuit. Prin urmare, inainte de a intreprinde orice
calibrare a supapelor maxime si minime de presiune, asigurati-va céa aparatul este

eficient si de incredere.

-- 8.3) SETARE S| VERIFICARE PRESIUNE MINIMA (Fig. 14) --

Scopul acestei supape este de a asigura faptul ca in timpul functionarii
presiunea in rezervorul separator de ulei nu scade sub valoarea minima, pentru a asigura
circulatia necesara de uleiul.

VERIFICARE SI SETARE:

1) Porniti masina in modul descris in paragraful (7.2).

2) Cu motorul cald, la temperatura potrivita, trece ti treptat la deschiderea completa a
robinetului de aer; motorul va ajunge la turatie maxima iar o presiune 1 ntre 4.5-5 bari
trebuie sa apara pe manometrul.

In cazul In care apare o presiune
diferita decat cea indicata mai sus,
continuati cu setarea, dupa cum
urmeaza (fig. 14):

3 Eliberati piulita de blocare (1) .
4 Strangeti surubul de reglare (2),
pentru a ridica presiunea la
valoarea dorita.

5 Slabiti surubul de reglare (2)
pentru a reduce presiunea la
valoarea dorita

6 Strangeti piulita de blocare (1)

si inchideti robinetele.

7 Incet redeschideti robinetul de aer
si apoi inchideti-I din nou repetand
operatiunile de mai multe ori,
pentru a permite supapei sa se
stabileasca la loc.

Fig. 14
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-- 8.4) VERIFICARE SUPAPA DE SIGURANTA (Fig. 15) --

Aceasta supapa este pozitionata pe rezervorul separatorului de ulei si
functioneaza pentru eliberarea oricarei suprapresiuni accidentale.

Aceasta supapa este calibrata si verificata in fabrica, si, prin urmare, nu pot fi
modificate sau falsificate pentru orice motiv.

Eficienta sa poate fi verificata periodic, dupa cum urmeaza:

1. Porniti masina in modul descris in paragraful (7.2).

2. Cu robinetele inchise si motorul functionand la un nivel minim, ridicati stiftul in sus cu
un patent, dupa cum se indica in fig. 18, si eliberati de indata ce robinetul poate fi
vazut pentru a evacua aer .

FIG. 15

AVERTIZARE: Aerul care iese din supapa in timpul acestei operatii de verificare
Aﬂ este amestecat cu particule de ulei gi, prin urmare, pentru a evita murdarirea
operatorului si interiorul maginii, este recomandabil sé legati valva cu o carpa.

Daca stiftul nu se poate ridica dupa ce a fost ghidat cu patentul, prevenind astfel respiratie
supapei, acesta trebuie sa fie inlocuit deindata.

Noile supape de siguranta de inlocuire trebuie sa fie de acelasi tip ca si originalul si trebuie
sa fie conforme cu certificatul de conformitate emis de producator.

Deoarece aceasta supapa joaca un rol vital in prevenirea oricarei suprapresiuni
periculoase cauzata de pomparea prin conducte, sau poate face ca rezervorul separator de
ulei sa explodeze, este important sa se solicite piese de schimb originale de la ROTAIR
SPA, citand numarul de serie al masinii.

ROTAIR nu va accepta nici o responsabilitate in cazul utilizarii supapelor neoriginale

si neconforme.
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-- 9) PROGRAM INTRETINERE --

Acest program indica toate operatiunile periodice necesare a fi intreprinse in
masina si care sunt esentiale pentru a asigura functionarea eficientad si durata lunga de
viata.

INTRETINERE OBISNUITA

Poate fi efectuata de catre personalul care opereaza pe masina si include toate
acele operat iuni periodice de intretinere programate, cum ar fi controlul nivelului de ulei,
filtre de aer, realimentare, operatiuni de curatare si verificari pentru a izola orice eventuala
scurgere de lubrifiant sau combustibil in interiorul masinii.

Urmeaza o lista a tuturor operatiunilor referitoare la partea compresorului, in
ordinea frecventei, in timp ce pentru cele referitoare la "motor", va rugadm sa consultati
instructiunile din MANUALUL DE UTILIZARE SI INTRETINERE, furnizate de compania de
constructii motoare cu masina.

-- 9.1) VERIFICARI ZILNICE --
-- 9.1.1) ZILNICE SI INAINTE DE PORNIREA MASINII --

- Verificati nivelul de ulei de compresor (paragraful 7.1.4).

- Verificarea nivelului de ulei de motor (consultati manualul producatorului).
- Verificati pentru orice scurgere de lubrifiant sau combustibil.

- Realimentare (7.1.6).

- Verificati nivelul lichidului de racire (in cazul masinii racite cu lichid) (7.1.5).

-- 9.1.2) ZILNIC SI CU MOTORUL iN FUNCTIUNE --

- Verificati toate luminile indicatoare pozitionate pe panoul de control (7.2, 7.3).
- Verificati nivelul maxim de presiune (8.2).
- Verificati nivelul minim de presiune (8.3).

-- 9.2) SAPTAMANAL --

- Verificati filtrul compresorului de aer (10.1).

- Verificati filtrul de aer al motorului (consultati manualul producatorului).
- Verificati nivelul electrolitului din baterie (10.2).

- Verificati presiunea in anvelope (10.3).

AVERTIZARE: In cazul in care compresorul functioneaza intr-un mediu foarte
! préfuit filtrul de aer trebuie sa fie verificat, curatat sau inlocuit mai des decéat se
i, [NAliC& Mai SUS.
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-- 9.3) TRIMESTRIAL --

- Verificare tensiune curea ( 10.12)

- Verificati turatia minima si maxima a motorului (8.1 si 8.2).
- verificare eficientd supapa de siguranta (8.4).

- Curatare ulei radiator racire (10.4).

- Verificati duza de recuperare a uleiului (10.5).

- Scurgere rezervor combustibil (10.6).

- Verificarea eficientei sistemului de franare (10.7).

- Verificare si blocare roata (10.8).

-- 9.4) ANUAL SAU CONFORM FRECVENTEI PLANIFICATE -

in ceea ce priveste motorul consultati manualul de utilizare si intretinere al producatorului.

Dupa primele 50 ORE: Inlocuire filtru ulei compresor.
Inlocuire ulei compresor.
Verificare Intindere curea ( 10.12)

La fiecare 500 ORE: Inlocuire filtru aer compresor (10.1).
Inlocuire filtru ulei compresor (10.9).

AVERTIZARE: Inlocuirea filtrului de aer al compresorului poate fi, de asemenea
A intreprinsd mai multe ori, in functie de cantitatea de praf din mediul de lucru.

La fiecare 1500 ORE: Inlocuire ulei compresor (10.10).
La fiecare 2000 ORE: Inlocuire element separare ulei (10.11.2).
La fiecare 3000 ORE: Verificare generala asupra diferitelor componente ale serviciul

de asistenta "Autorizat Rotair".

A\ AVERTIZARE: in timpul diferitelor operatiuni de intretinere, este necesar s& se |

arNneze cu atentie tubulatura de cauciuc si ar trebui Sa fie gasita intarita Si .
exceslv de rigida, ele trebuind sa fie inlocuite cu materiale cu caracteristici tehnice
echivalente. Tevile trebuie s& fie conforme cu standardele SAE 100 R1.

k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_)k_)k_)k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_%_%

32



‘ ROTAIR spa. |

-- 10) INTRETINERE PERIODICA --

-- 10.1) VERIFICARE FILTRU AER (Fig. 16) --

» Aceasta verificare trebuie
efectuata periodic dupa
fiecare 100 de ore de
lucru, cu toate acestea
daca aparatul functioneaza
n medii cu mult praf, poate
fi necesar chiar zilnic.

* Filtrul este format din doua
cartuse filtrante (prima si a
2-a etapa): pentru a
verifica slabirea piulitei
(fig. 16, partea 1) si se
extrage cartusul din etapa
1 partea 3.

« Tn cazul in care se observa orice urme de praf pe cartusului etapei a 2-a, partea 5,

extrageti-o, de asemenea, desuruband piulita partea 4.

Aceste cartuse de filtrare, piesele 3 si 5 pot fi curatate de cateva ori folosind
jeturi de aer comprimat, dar niciodata spalate.
Totusi, trebuie schimbate la fiecare 500 de ore de functionare.

-- 10.2) VERIFICARE BATERIE --

- Desfaceti capacele elementelor si verificati nivelul lichidului de electrolit. Completati
cu apa distilata, daca este necesar.

-- 10.3) VERIFICARE PRESIUNE CAUCIUC --

- Consultati paragraful 2 pentru valoarea 2 a presiunii anvelopelor.
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-- 10.4) CURATARE RADIATOR DE RACIRE --

Lichidele de racire ale compresorului si motorului sunt racite de un radiator prin
urmare, trebuie mentinute curate pentru a va asigura ca aerul de ventilatie poate trece cu
usurinta prin flapsurile sale tip fagure.

Daca flapsurile sunt infundate cu praf sau alte particule, existd un risc de
supraincalzire daunatoare partilor mecanice ale compresorului, punand in pericol in mod
serios functia si durata acesteia. Prin urmare, este recomandabil sa se verifice in mod
regulat si curatata cu aer comprimat sau spalata cu ajutorul unui jet de apa sub presiune.

-- 10.5) CURATARE $I VERIFICARE DUZA RECUPERARE ULEI --

Aceasta trebuie sa fie efectuata in caz de scurgere a uleiului nebulizat
amestecat cu aer comprimat, dupa cum urmeaza (fig. 20):

. . i A . N

* Desurubati conexiunea (Z) pozitionata in centrul rezervorului. /2 ‘ N
I
N

« In interiorul conexiunii (Z) este o duza (U); asigurati-va ca orificiul
de masurare nu este infundat (suflati cu un jet de aer comprimat).

- ==

« Asambilati din nou. L
|

FIG. 17 (Z} N

AVERTIZARE: Pe durata functionarii normale a compresorului este normal sa se
A constate o anumita cantitate de ulei din tubulatura transparenta, care porneste de
la conexiunea (Z), spre capul compresorului.
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-- 10.7) VERIFICARE DISPOZITIV DE FRANARE --

in ceea ce prive ste aceastd operatiune consultati manualul de utilizare si
intretinere manuala referitor la depasire-axiala - frana, redactate de catre producator si
care face parte din documentatia furnizata impreuna cu aparatul.

--10.8) VERIFICARE SURUB BLOCARE ROATA --

Folositi o cheie speciala pentru a va asigura ca nu exista suruburi slabite. verificati.

-- 10.9) INLOCUIRE FILTRU ULEI COMPRESOR (Fig. 19 --

+ Ultilizati o cheie de lant tevi pentru a
desuruba filtrul ce va fi inlocuit (partea
A).

* Gresati garnitura noului filtru, care
trebuie sa fie stransa si fixata doar
manual.

* Porniti masina si asigurati-va ca

nu exista nici o scurgere in apropierea
sigiliului; daca exista; opriti masina si
verificati starea acesteia si daca acesta
este pozitionata corect in canelura.

FIG. 19

AVERTIZARE: Filtrul vechi este impregnat cu ulei mineral poluat si ddunétor.
. Prin urmare, trebuie sa fie trimis la centrele de colectare speciale.
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-- 10.10) INLOCUIRE ULEI COMPRESOR (Fig. 20) --

Inlocuirea uleiului compresorului trebuie sa fie, de asemenea, realizatad tinand
cont de conditiile de functionare ale aparatului (conditii de praf, temperaturi foarte ridicate,
etc), si, in orice caz, la intervale care nu trebuie sa depaseasca 1500 de ore de lucru, sau
cel putin o data pe an.

Filtrul aferent trebuie sa fie, de asemenea, schimbat atunci cand este schimbat

uleiul (paragraful 10.9).

Efectuati aceasta operatiune cu
masina inca calda, dupa cum
urmeaza: ( fig. 20)

1) Asigurati-va ca nu exista presiune
n rezervor;

2) Desurubati capacul de umplere
al rezervorului (partea B);

3) Desurubati capacul de golire
(partea A) dupa amplasarea unui
container de dimensiuni adecvate
sub el;

4) Desurubati sau inlocuiti cartusul
filtrului de ulei ( fig. 19 partea A );

5) Cand uleiul s-a scurs de tot,
insurubati la loc capacul (partea
A) asigurandu-va ca inlocuiti garnitura de cupru. Se toarna ulei lubrifiant prin gura de
umplere la nivelul corect, asa cum se arata la punctul 7.1.4 (cantitatile si caracteristicile
indicate in paragraful 2)

6) Inchideti umplerea (fig. 8 part A) verificAnd masina pentru a va asigura c& nu exista
scurgeri de ulei. Lasati masina sa se incalzeasca si apoi opriti-o. Verificati nivelul de ulei
din nou dupa 15 minute, si completati daca este necesar.

A AVERTIZARE: Uleiul inlocuitor trebuie sé fie colectat intr-o cutie si expediat la
ntrgle specializate, autorizate in colectarea de produse poluante. Acestea NU i
trebuie sa fie eliminate in sol sau lacuri sau rauri.
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-- 10.11) ELEMENT SEPARATOR ULEI (Fig. 21) --
-- 10.11.1) VERIFICARE ELEMENT SEPARATOR ULEI --

Aceasta operatiune este rezervata pentru personalul de specialitate calificat.

Frecventa este de obicei estimat ca fiind aproximativ la fiecare 2000 de ore de
lucru, dar depinde strict de respectarea tuturor reglementarilor de intretinere indicate in
acest manual.

Uleiul insuficient in rezervor, nerespectarea indicatiilor privind frecventa inlocuirii
lubrifiantului sau utilizarea masinii cu radiatorul de racire infundat, poate toate duce la
deteriorarea grava a filtrului separatorului.

Prin urmare, dupa ce ati verificat starea duzei de recuperare (operatiune
descrisa la punctul 10.5) s i asigurandu -va de nivelul corect de ulei corect in rezervor,
daca exista in continuare, o urma de ulei in aerul comprimat, este necesar sa se
inlocuiasca filtrul separatorului de ulei (fig. 21).

Pentru a afla gradul de blocaj al filtrului separatorului de ulei procedati dupa cum
urmeaza:
- instalati un dispozitiv e masurare in partea de sus a separatorului de ulei si verificati daca
cel de pe masina este eficient.
- Porniti masina si pozitionati comutatorul pe "LUCRU" (vezi paragraful 7.2)
- Deschideti partial tubulatura de livrare pana cand manometrul de pe panoul de control
indica presiunea de lucru.
- Cititi presiunea pe manometrul pozitionat in partea de sus a separatorului de ulei si
comparati cele doua valori: daca exista o diferentd de peste 1 bar, este un indiciu clar ca
filtrul este blocat si nu trebuie sa fie nici curatat, nici spalat, ci inlocuit.

--10.11.2) INSTRUCTIUNI PENTRU iNLOCUIREA ELEMENTULUI SEPARATOR
DE ULEI --

1. Aceastéa operatie trebuie sa fie efectuatd cu masina oprita, si fara presiune in interiorul
rezervorului separatorului de ulei.

2. Pentru a preveni riscul de murdarire a masinii ca urmare a scurgerilor de ulei, care pot
aparea la inlocuirea uleiului, va recomandam amplasarea catorva carpe sub unitatea de
compresie.

3. Desurubati filtrul separatorului de ulei. Acest filtru este pozitionat pe partea din spate a
unitatii de compresie si este de forma unui cartus.

4. Asamblati din nou filtrul asigurédndu-va ca lubrifiati elementul de etansare al filtrului.
Filtrul trebuie sa fie fixat doar manual.
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-- 10.12.1) VERIFICARE S| STRANGERE CURELE TRACTIUNE --

in scopul de a asigura o buna functionare standard a compresorului

motorizat, curelele de transmisie trebuie sa fie intotdeauna pastrate bine stranse.
Pentru a determina intinderea exacta necesara a curelei procedati dupa cum urmeaza
(Fig. 25)

La aplicarea unei forte "F" de 28-30 N in punctul mediu al sectiunii libere "T" a unei centuri
sageata "f" trebuie s& fie de 5,3 mm. in cazul in care valoarea sagetii "f" depas este
valoarea indicata inseamna ca centurile sunt slabite, iar in cazul in care valoarea este mai
mica decat atat, inseamna ca centurile sunt prea stranse.

La verificarea centurilor este recomandabil sa se verifice uzura acestora, si

inlocuirea imediata, daca este necesar (paragraful 10.12.2).
In cazul in care centurile sunt prea largi, ele pot aluneca si cauza

A\ compresorul poate pierde putere.

‘== In cazul in care centurile sunt prea intinse, vor tinde s& se uzeze Si se pot rupe.

AVERTIZARE :
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Fig. 25
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Pentru a modifica tensiunea curelei procedati dupa cum urmeaza (Fig. 26).

+ Slabiti cele trei suruburi (partea B
fig.26).

* Prin strangerea piulitelor (partea A fig.
26), suportul compresorului si
scripetele aferent compresorului tinde
sa se distanteze de motorul
scripetelui; aceasta miscare tinde sa
strénga centurile.

* Prin slabirea piulitelor (partea. A fig.
26) scripetele compresorului tinde sa
se apropie de scripetele motorului,
slabind astfel curelele. Daca acest
lucru nu se intdmpla dupa slabirea
piulitelor va fi necesar sa ajutati
suportul compresorului folosind un

element de parghie

--10.12.2) INLOCUIRE CUREA TRANSMISIE --

Inainte de a inlocui curelele de transmisie, este esential sa va asigurati ca
compresorul motorizat nu poate fi, in nici un caz, angrenat.

Operatiunile necesare sunt dupa cum urmeaza:

1. Indepértati carcasa de protectie a curelei

2. Slabiti suruburile (partea. B fig.26)

3. Slabiti piulitele de reglare a tensiunii curelei (partea. A fig. 26)

4. Folosind o péarghie impingeti suportul compresorului (partea. C fig. 26) catre motorul
scripetelui pana cand acestea pot fi usor scoase din canelurile scripetelui. In cazul in
care indepartarea este inca dificila, slabiti un pic mai mult piulitele de reglare (partea. A
fig. 26)

. Extrageti curelele de transmisie (partea. D fig.26)

. Introduceti noile curele de transmisie asigurandu-va ca acestea sunt tensionate corect
asa cum este indicat in paragraful 10.12.1

7. Verificati tensionarea centurilor montate dupa 2-3 ore de lucru si la intervale regulate in

timpul primelor 50 de ore de lucru

o O1

39



‘ ROTAIR spa. |

ANOMALIE

Motorul nu reuseste
sa porneasca

CAUZE

Baterie plata sau defecta.

Cabluri de sarma ale bateriei,
sunt fie oxidate fie slabite.

Lipsa combustibil.

Supapa solenoid combustibil
defecta.

Aer in conducta de
combustibil.

Pompa de injectie defecta

Sonde temperatura defecte.

Demaror defect.
Defecte injector.

40

sSoLuTil

Reincarcati sau
inlocuiti daca este

necesar.

Curatati-le si strangeti-le.

Umpleti rezervorul.

Solicitati interventia serviciului
de asistenta clienti al
producatorului motorului;

Aflati de unde provine
infiltrarea verificand cu

atentie toate conductele.

Solicitati interventia serviciului
de asistenta clienti al

constructorului auto.

Acestea sunt situate pe:

- capul cilindrului

motorului;

- iesire aer comprimat;

- rezervor separator ulei.
Detasat i firul electric de pe
fiecare, pana cand este gasit
cel defect, apoi inlocuiti-I.
Indicatorul de temperatura al
unui panou de control cu
sonde eficiente trebuie sa se
stinga

Solicitati interventia serviciului
de asistenta clienti al
producatorului motorului.
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ANOMALIE

La deschiderea robinetelor

sa
motorul nu reuseste
accelereze.

kkhkkkkkkkkkhkhkhkkkkkkkkhhkhkhkhkhkkx

Motorul accelereaza , dar nu minime
iese aer din robinete

kkkkkkkkkkkkkkkkkhkkkkkkkkkkkkk

CAUZE

Supapa de reglare a presiunii

maxime defecta.

kkkkkkkkkkkkkkkkkhkkkkkkkkkkkkk

Supapa de reglare a presiunii
blocata.

kkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkk
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SOLUTII

Demontati si verificati atent

arcul si carcasa conica. in
cazul in care defectul nu
poate fi reparat valva trebuie
sa fie Tnlocuita. Repozitionati-|
si setati presiunea maxima in
conformitate cu instructiunile

de la punctul

kkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkk

Demontati si verificati daca
pistonul este liber sa se
miste. Verificatidaca arcul
este in conditii bune. Tn cazul
in care defectul nu poate fi

reparat, inlocuiti-1.
Repozitionati-I Si setati
presiunea minima n

conformitate cu instructiunile
de la paragraful 8.3.

*kkkkkkkhkhkhkkhkkkkkhkhhhkhhkhkhkhkkkhkx
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ANOMALIE

Masina se opreste brusc
poate fi repornita numai dupa o
asteptare de cateva minute.

Si

kkkkkkkkkkkhkkkkkkkkhkhkkkkkkkhkk

Motorul nu reuseste sa ajunga
la turatia maxima preconizata a

compresorului si nu reuseste sa
functioneze.

CAUZE

Una dintre probele

releva 0 ANOMALIE si

uliiliail o, UlJIC?I.G Illd?ll a.

kkkkkkkkkkkkkhkkkkkkkhkkkkkkkkk

Arcul
este rupt sau trebuie
intins.

Rotatii insuficiente motor.
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termale
prin

pistonului accelerator

sa fie

sSoLuTil

Prin deconectarea lor pe rand,
gasiti sonda care cauzeaza
oprirea. In cazul in care se
dovedeste a fi cea pozitionata

pe motor, verificati nivelul
uleiului de motor, tensiunea si
starea curelei alternatorului.
Pentru racirea cu apa, verificati

nivelul lichidului de racire.

n cazul in care se dovedeste a
fi  sonda pozitionata
compresor verificati nivelul de
ulei din rezervor si completati
dupa cum este necesar;
verificati ventilatorul de racire si
curatati radiatorul; inlocuiti filtrul

de ulei al compresorului.

In cazul in care se

dovedeste a fi sonda
pozitionata pe rezervorul
separatorului de ulei,
verificati filtrul separator de

ulei n conformitate cu
instructiunile de la par.

10.11, si inlocuiti dupa

cum este necesar.

pe

Verificati

tensiunea  arcului

pistonului accelerator
(par. 8.1).

Verificati sistemul de injectie
motor de catre personal calificat.
Goliti rezervorul de combustibil
(par. 10.6).
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ANOMALIE

Scurgeri ulei de la robinete.

kkkkkkkkkkkhkkkkkkkkkhkkkkkkkkhkk

CAUZE

Presiunea minima de lucru
prea mica.

Prea mult ulei in rezervor.

Masina opereaza pe o pozitie
ne-orizontala

Duza recuperare ulei blocata.

Filtru separator ulei defect

kkkkkkkkkkkkkhkkkkkkkhkkhkkkkkkkk
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soLuTl

Reglati-l in conformitate cu
instructiunile de la par. 8.3.

Restabiliti nivelul corect (par.
7.1.4).

Pozitionati masina astfel
incat sa fie la nivel.

Vezi par. 10.5.

Vezi par. 10.11.

*kkkhkkkkkkkkkkkhkkhkhhkkhhkhikx
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